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La présente instruction technique a pour objet de définir les méthodologies de contrôle applicables 
aux points de la fonction « Équipements de freinage », les défaillances constatables associées à des 
précisions complémentaires éventuelles, non exhaustives, en application des dispositions de l’annexe 
I de l’arrêté du 27 juillet 2004 modifié relatif au contrôle technique des véhicules lourds. Elle précise 
également certaines prescriptions, définitions et informations complémentaires applicables. 
 
Elle annule et remplace l’instruction technique IT PL F1 indice I à compter du 18 avril 2022. 
 
1 METHODOLOGIE DE CONTRÔLE, ÉLÉMENTS CONTRÔLÉS ET 

DÉFAILLANCES ASSOCIÉES 
 

Par défaut, chacun des points de contrôle ci-dessous fait l’objet d’un contrôle visuel, y compris par 
manipulation, sans démontage, dépose ou utilisation de matériel spécifique. La mise en œuvre de 
méthodes de contrôle complémentaires et/ou l’utilisation de matériels spécifiques sont spécifiées 
lorsque le contrôle du point concerné le nécessite. 
 
L’enlèvement d’un cache (capot, calandre, trappe de visite…) n'est pas considéré comme un 
démontage dans la mesure où celui-ci est fait sans l’utilisation d’outils autres que ceux fournis dans 
le lot de bord. Lorsqu’une telle opération est nécessaire en application des dispositions de la présente 
procédure, elle est effectuée par la personne qui présente le véhicule. 
 
Les dispositifs et installations adaptant le poste de conduite aux capacités spécifiques d’une personne 
en situation de handicap sont contrôlés de la même façon que les éléments du poste de conduite qu’ils 
adaptent. En cas de constat d’une défaillance sur l’un de ces dispositifs ou installations, le contrôleur 
relève la défaillance correspondante pour le point de contrôle concerné. 

 
1.1. ÉTAT MÉCANIQUE ET FONCTIONNEMENT 
 
 1.1.1 PIVOT DE LA PÉDALE DU FREIN DE SERVICE 
 
Contrôle visuel et fonctionnel des éléments lors de l’actionnement du système de freinage de service. 
Les véhicules équipés de systèmes de freinage assistés doivent être contrôlés avec le moteur éteint. 
 

Défaillances 
Code Constat Précisions complémentaires Niveau 

1.1.1.a.2 Pivot trop serré Axe de pédale trop serré Majeure 

1.1.1.b.2 Usure fortement avancée ou jeu Jeu excessif au niveau de la liaison 
pédale/palonnier 

Majeure 

 
 1.1.2 ÉTAT ET COURSE DE LA PÉDALE DU DISPOSITIF DE FREINAGE 
 

Contrôle visuel et fonctionnel des éléments lors de l’actionnement du système de freinage de service. 
Les véhicules équipés de systèmes de freinage assistés doivent être contrôlés avec le moteur éteint. 
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Défaillances 
Code Constat Précisions complémentaires Niveau 

1.1.2.a.2 Course trop grande, réserve de course 
insuffisante 

Freinage hydraulique : 

• Course proche du débattement 
maximum 

• Enfoncement de la pédale avec une 
amorce tardive du système de 
freinage 

Freinage pneumatique : 

• Butée de pédale déréglée ou absente 

Majeure 

1.1.2.b.1 Dégagement du frein rendu difficile  Mineure 

1.1.2.b.2 Dégagement du frein rendu difficile : 
fonctionnalité réduite 

Mauvais retour de la pédale (ex : 
grippage) 

Majeure 

1.1.2.c.2 Caoutchouc ou dispositif antidérapant 
de la pédale de frein manquant, mal 
fixé ou usé 

 Majeure 

 

 1.1.3 POMPE À VIDE, COMPRESSEUR OU RÉSERVOIRS 
 

Contrôle visuel et auditif des éléments à la pression normale de fonctionnement. Vérification du 
temps nécessaire pour l’extinction du dispositif d’alerte, puis de la régulation du circuit. 
La détection de fuite est faite dans les configurations « commande actionnée » et « commande non 
actionnée », moteur à l’arrêt. 
Le contrôle de la compensation d’une fuite est réalisé moteur au ralenti. 
 
Contrôle de l’épuisabilité (1.1.3.a.2. et 1.1.3.a.3) 

Ce contrôle est réalisé moteur à l’arrêt, par 4 actionnements successifs de la pédale de frein après 
déclenchement du signal avertisseur (ou lorsque le manomètre se trouve dans la zone « danger »). 
 
Contrôle de l’indépendance (1.1.3.c.3.) 

Sauf méthode spécifique préconisée par le constructeur, la vérification de l’indépendance est réalisée 
véhicule à l’arrêt, contact mis, au point mort et aucun frein n’étant actionné. Si nécessaire, le blocage 
du véhicule est assuré avec des cales. En particulier, le frein de stationnement n'est pas enclenché, 
ceci afin d’éviter une immobilisation du véhicule qui obligerait à effectuer le « gonflage » des 
réserves d’air sur la fosse. 

La vérification de l’indépendance sur un véhicule à moteur équipé d’un freinage pneumatique ou 
hydropneumatique est effectuée en purgeant complètement un réservoir d’air du frein de service, puis 
en s’assurant qu’un nombre suffisant de roues sont freinées, lors de l’actionnement de la commande 
du frein de service. La vidange du réservoir est effectuée soit par le dispositif de purge du réservoir 
soit à l’aide de l’outil spécifique préconisé par le constructeur (prises de pression). La vérification de 
l’entraînement des récepteurs de frein est faite lors de l’actionnement de la commande du frein de 
service. 
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Dans le cas d’un ensemble de véhicules, le contrôleur vérifie le bon fonctionnement de la valve de 
commande de remorque en s’assurant que le circuit non affecté par la vidange du réservoir, ou la 
liaison électrique EBS, assure la mise en action des récepteurs de frein du véhicule remorqué. Le 
contrôleur s’assure que la réalisation de cette opération entraîne la mise en action du témoin de 
défaillance du frein de service (qui peut être soit un voyant, soit une alarme sonore). 

Dans le cas d’un véhicule motorisé équipé de mains d’accouplement, présenté sans remorque, le 
contrôleur vérifie le bon fonctionnement de la valve de commande de remorque. Pour cela, le 
contrôleur s’assure de la présence d’air pendant le freinage : 

- soit à l’aide d’une main jaune « fictive » raccordée à la main jaune du véhicule motorisé ; 

- soit en exerçant une pression sur le clapet de la main du véhicule motorisé. 
 
Pour les véhicules mis en circulation il y a plus de 10 ans, le même processus de contrôle de 
l’indépendance est réalisé sur le 2ème circuit après regonflage. 
 
Le contrôleur vérifie que le temps nécessaire pour obtenir l’extinction du signal avertisseur est 
conforme aux exigences. 
 
Véhicules remorqueurs équipés d’un dispositif électronique du contrôle de l’air (APM, EAC…) 
et non équipés de réservoir d’air sur le circuit d’alimentation du véhicule remorqué 

Dans le cas de véhicules remorqueurs équipés d’un dispositif électronique du contrôle de l’air, non 
équipés de réservoir d’air spécifique pour le circuit d’alimentation du véhicule remorqué, et que le 
pilotage du véhicule remorqué lors de la purge totale n’est pas concluant, la procédure suivante s’ap-
plique : 

- après regonflage, moteur au ralenti, le contrôleur simule une fuite importante sur le circuit du véhi-
cule moteur qui commande le véhicule remorqué (le circuit peut être identifié via le point 7.10 de la 
notice). Cette simulation est réalisée simultanément en deux points du circuit (au niveau du purgeur, 
prise de pression sur le réservoir, prise de pression sur un récepteur de roue). En l’absence d’identi-
fication du circuit commandant le véhicule remorqué, cet essai complémentaire est réalisé consécu-
tivement sur les deux circuits. 

- Le contrôleur s’assure que la réalisation de cette opération entraîne la mise en action du témoin de 
défaillance du frein de service (qui peut être soit un voyant, soit une alarme sonore). 

- actionnement du frein de service avec vérification du fonctionnement du pilotage du véhicule re-
morqué (si attelé, engagement des récepteurs, sinon présence d’air à la main jaune), si besoin en 
faisant accélérer jusqu’à mi-régime. 
 

Défaillances 
Code Constat Précisions complémentaires Niveau 

1.1.3.a.2 Pression insuffisante pour assurer un 
freinage répété (au moins quatre 
actionnements) après déclenchement 
du signal avertisseur (ou lorsque le 
manomètre se trouve dans la zone 
« danger ») 

 Majeure 
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1.1.3.a.3 Pression insuffisante pour assurer un 
freinage répété (au moins deux 
actionnements) après déclenchement 
du signal avertisseur (ou lorsque le 
manomètre se trouve dans la zone 
« danger ») 

 Critique 

1.1.3.b.2 Le temps nécessaire pour obtenir une 
pression d’une valeur de 
fonctionnement sûr est trop long par 
rapport aux exigences 

Difficulté de réalimentation des 
réservoirs, non extinction du signal 
avertisseur après 3 minutes pour les 
véhicules auxquels il n'est pas autorisé 
d'atteler une remorque, et 6 minutes 
pour les véhicules auxquels il est 
autorisé d'atteler une remorque, le 
moteur du véhicule tournant à son 
régime maximal. 

Majeure 

1.1.3.c.3 Indépendance des circuits de freinage 
non assurée 

Anomalie détectée lors du contrôle de 
l’indépendance 

Critique 

1.1.3.d.2 Fuite d’air provoquant une chute de 
pression sensible ou fuites d’air 
perceptibles 

Fuite compensée par le compresseur 
d’air, le moteur du véhicule tournant au 
ralenti 

Majeure 

1.1.3.e.2 Dommage externe susceptible de nuire 
au bon fonctionnement du système de 
freinage 

 Majeure 

1.1.3.e.3 Dommage externe susceptible de nuire 
au bon fonctionnement du système de 
freinage : performances du frein de 
secours insuffisantes 

Fuite non compensée par le 
compresseur d’air, le moteur du 
véhicule tournant au ralenti 

Critique 

 
1.1.4 MANOMÈTRE OU INDICATEUR DE PRESSION BASSE 

 
Contrôle fonctionnel. 
 

Défaillances 
Code Constat Précisions complémentaires Niveau 

1.1.4.a.1 Dysfonctionnement ou défectuosité du 
manomètre ou de l’indicateur 

• Moteur arrêté contact sur ON, voyant 
d’alerte de pression d’air éteint 

• Manomètre détérioré mais fonction-
nel 

Mineure 

1.1.4.a.2 Faible pression non détectable Dysfonctionnement du témoin d'alerte 
durant la procédure d'indépendance des 
circuits 

Majeure 
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1.1.5 ROBINET DE FREINAGE A MAIN 
 

Ce point concerne les robinets pneumatiques (service, secours, stationnement…) des véhicules à 
moteurs et remorqués. 
 

Contrôle visuel des éléments lors de l’actionnement du système de freinage. 
 

Défaillances 
Code Constat Précisions complémentaires Niveau 

1.1.5.a.2 Robinet fissuré, endommagé ou 
présentant une usure fortement 
avancée 

 Majeure 

1.1.5.b.2 Manque de fiabilité de la commande 
de la valve ou défaut de la valve de 
nature à compromettre la sécurité 

• Mauvais retour de la commande (ex : 
grippage) 

• Défaut de maintien en position 

Majeure 

1.1.5.c.2 Connexions mal fixées ou mauvaise 
étanchéité dans le système 

• Défaut de fixation 

• Fuite non compensée par le compres-
seur d’air, le moteur du véhicule tour-
nant au ralenti 

Majeure 

1.1.5.d.2 Mauvais fonctionnement Non fonctionnement de la position 
« test » (voir définition) lorsqu’elle 
existe 

Majeure 

 
1.1.6 COMMANDE DU FREIN DE STATIONNEMENT 

 

Ne concerne pas les commandes de frein pneumatiques traitées au 1.1.5. 

 
Contrôle fonctionnel des éléments lors de l’actionnement du système de freinage de stationnement. 
 

Défaillances 
Code Constat Précisions complémentaires Niveau 

1.1.6.a.2 Verrouillage insuffisant • Verrouillage impossible de la 
commande 

• Mauvais fonctionnement du 
verrouillage de la commande 

Majeure 

1.1.6.b.1 Usure au niveau de l’axe du levier ou du 
mécanisme du levier à cliquet 

Jeu important de l’axe Mineure 

1.1.6.b.2 Usure excessive au niveau de l’axe du 
levier ou du mécanisme du levier à 
cliquet 

Usure importante du secteur cranté du 
mécanisme empêchant le verrouillage 
de la commande 

Majeure 
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1.1.6.c.2 Course trop longue (réglage incorrect) Course proche du débattement 
maximum 

Majeure 

1.1.6.d.2 Actionneur manquant, endommagé ou 
ne fonctionnant pas 

• Absence de l’axe ou de la fixation du 
support de l’axe de commande de 
frein de stationnement 

• Absence de la commande du frein de 
stationnement 

• Mise en œuvre de la commande 
impossible ou difficile (commande 
grippée) 

Majeure 

1.1.6.e.2 Mauvais fonctionnement, signal 
avertisseur indiquant un 
dysfonctionnement 

Voyant allumé ou message d’alerte 
indiquant un dysfonctionnement au 
niveau du frein de stationnement à 
commande électrique 

Majeure 

 
1.1.7 VALVES DE FREINAGE 
 

Ce point traite de la soupape d’échappement rapide (valve de desserrage rapide), des valves de 

protection et des régulateurs de pression. 
 
Contrôle visuel et auditif des éléments lors de l’actionnement du système de freinage. 

La détection de fuite est réalisée dans les configurations « commande actionnée » et « commande non 
actionnée », moteur à l’arrêt. 

Dans le cas de véhicules remorqués équipés de frein de stationnement à commande pneumatique, le 
contrôleur fait débrancher et rebrancher la tête d’accouplement automatique (main rouge) pour 
vérifier le fonctionnement de la commande de valve de desserrage rapide (bouton noir), ce contrôle 
est réalisé lors du contrôle de la rupture d’attelage décrit au point 1.1.20. 
 

Défaillances 
Code Constat Précisions complémentaires Niveau 

1.1.7.a.2 Valve endommagée ou fuite d’air 
excessive 

• Fuite d'air d’un des éléments 

• Valve cassée, fissurée 
Majeure 

1.1.7.a.3 Valve endommagée ou fuite d’air 
excessive : fonctionnalité réduite 

Non-retour de la commande de valve 
de desserrage rapide en position route 
après rebranchement de la main rouge 

Critique 

1.1.7.b.1 Pertes d’huile trop importantes 
provenant du compresseur 

Présence d'huile à l'échappement du 
régulateur 

Mineure 

1.1.7.c.2 Manque de fiabilité de la valve ou 
valve mal montée 

• Support de valve cassé 

• Valve non fixée 
Majeure 
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1.1.7.d.2 Fuite ou perte de liquide hydraulique Ecoulement de liquide avec formation 
de gouttes 

Majeure 

1.1.7.d.3 Fuite ou perte de liquide hydraulique : 
fonctionnalité réduite 

Ecoulement de liquide en continu Critique 

 

1.1.8 TÊTES D’ACCOUPLEMENT POUR FREINS DE REMORQUE 
 
Le contrôle  de l’étanchéité de la liaison est réalisé avec les mains connectées (si véhicule présenté 
attelé), commande de frein de service actionnée et commande frein de stationnement non actionnée. 

Le contrôle de l’étanchéité du clapet est réalisé main rouge et main jaune déconnectées, commande 
de frein de service actionnée et commande frein de stationnement non actionnée. 

Les liaisons électriques relatives à l’ABS et l’EBS sont traitées aux points 1.6.1 et 1.7.1. 
 

Défaillances 
Code Constat Précisions complémentaires Niveau 

1.1.8.a.1 Robinets ou valve à fermeture 
automatique défectueux 

• Clapet cache poussière absent ou en-
dommagé. 

• Main endommagée (chocs, déforma-
tions) sans conséquence sur sa fonc-
tionnalité. 

Mineure 

1.1.8.a.2 Robinets ou valve à fermeture 
automatique défectueux : 
fonctionnalité réduite 

• Accouplement ou désaccouplement 
impossible sur les mains 

• Cassure susceptible de générer un dé-
crochement de la main, ou rendant 
son accrochage difficile 

• Détrompeurs cassés ou usés 

Majeure 

1.1.8.b.2 Manque de fiabilité du robinet ou de la 
valve ou valve mal montée : 
fonctionnalité réduite ou absence 

• Couleur clapet cache poussière non 
conforme 

• Absence de main d’accouplement sur 
le véhicule à moteur lorsque : 

- le véhicule est équipé d’un crochet 
pour remorque de plus de 3,5 
tonnes; 

- et que le P.T.R.A. mentionné sur le 
certificat d'immatriculation autorise 
à tracter des véhicules de catégories 
O3 et O4 

Majeure 

1.1.8.c.2 Étanchéité insuffisante Fuite compensée par le compresseur 
d’air, le moteur du véhicule tournant au 
ralenti 

Majeure 
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1.1.8.c.3 Étanchéité insuffisante : 
fonctionnalité réduite 

Fuite non compensée par le 
compresseur d’air,  moteur tournant au 
ralenti 

Critique 

1.1.8.d.3 Fonctionnement du frein affecté • Pas d'air aux mains 

• Présence de robinets d’isolement. 
Adaptateurs interdits 

• Mains non conformes (hors attelages 
automatiques) 

• Mains inadaptées ou non compatibles 
(voir prescriptions) 

Critique 

 
1.1.9 ACCUMULATEUR, RÉSERVOIR DE PRESSION 

 
Ce contrôle est réalisé par actionnement des purgeurs des réservoirs de frein. 

Le suivi périodique des réservoirs est traité au point 0.6.6. 

Les fuites sur les réservoirs d’air sont traitées au point 1.1.3. 
 

Défaillances 
Code Constat Précisions complémentaires Niveau 

1.1.9.a.1 Réservoir légèrement endommagé ou 
présentant une légère corrosion 

 Mineure 

1.1.9.a.2 Réservoir gravement endommagé : 
corrosion ou fuite 

 

• Corrosion avec effritement de matière 
ou déformation notable des accumu-
lateurs 

• Écoulement de liquide de frein avec 
formation de gouttes 

Majeure 

1.1.9.b.1 Fonctionnement du purgeur affecté  Mineure 

1.1.9.b.2 Purgeur inopérant  Majeure 

1.1.9.c.2 Manque de fiabilité du réservoir ou 
réservoir mal monté 

• Fixation cassée, fortement corrodée 
ou absente 

• Présence d’un réservoir de marque 
EQUAL dont la pression de service 
n’est pas abaissée à 8,5 bars maxi-
mum et dont la fabrication n’est pas 
antérieure à 2007 – Voir prescriptions 
de l’IT PL F0 (Réservoirs d’air 0.6.6.) 

Majeure 

1.1.9.d.1 Défaut d’identification Absence d'étiquette, frappe ou mar-
quage d'identification, mauvais repé-
rage 

Mineure 
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1.1.10 DISPOSITIF DE FREINAGE ASSISTÉ, MAÎTRE-CYLINDRE (SYSTÈMES 
HYDRAULIQUES) 

 
Contrôle du fonctionnement de l’assistance de freinage. 

La détection de fuite est faite dans les configurations « commande actionnée » et « commande non 
actionnée ». 

Simulation de défaillance du dispositif avertisseur de niveau insuffisant du liquide, soit en appuyant 
sur le poussoir du flotteur situé sur le couvercle du réservoir de liquide de frein, ou soit en démontant 
le bouchon. Le contrôleur vérifie que la simulation de cette défaillance a pour effet le déclenchement 
de l’alarme du frein de service. 
 
Contrôle du fonctionnement de l'assistance de freinage à dépression : 

Moteur à l’arrêt, le contrôleur actionne à plusieurs reprises la pédale de frein jusqu’à ce que la pédale 
se durcisse suite à l’absence d’assistance. 

Puis, pédale à fond d’effort, le contrôleur démarre le moteur et vérifie que la position de la pédale est 
modifiée (enfoncement, tremblement ou relèvement), sous l’effet de l’assistance. 
 

Défaillances 
Code Constat Précisions complémentaires Niveau 

1.1.10.a.2 Dispositif de freinage assisté 
défectueux 

• Pour les dispositifs à dépression : 
absence de modification de la 
position de la pédale de frein 
constatée, au démarrage, lors du 
contrôle du fonctionnement  

• Pour les dispositifs à haute pression 
hydraulique : voyant d’alerte du 
circuit hydraulique allumé, moteur 
tournant 

• Prise d’air 

Majeure 

1.1.10.a.3 Dispositif de freinage assisté ne 
fonctionnant pas 

Pédale dure alors que le moteur est en 
route 

Critique 

1.1.10.b.2 Maître-cylindre défectueux, mais  
freinage toujours opérant 

Fuite interne (détectée par 
enfoncement continuel de la pédale 
sous faible pression) mais freinage 
opérant 

Majeure 

1.1.10.b.3 Maître-cylindre défectueux ou non 
étanche 

• Fuite interne (détectée par 
enfoncement continuel de la pédale 
sous faible pression)  et freinage 
inopérant 

• Fuite de liquide de frein (maître-
cylindre, réservoir, liaison 
assistance,..) 

Critique 
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1.1.10.c.2 Fixation insuffisante du maître-
cylindre, mais frein toujours opérant 

• Absence, desserrage ou rupture 
d’au moins un des éléments de 
fixation du maître-cylindre sur son 
support 

• Maître-cylindre mal fixé 

Majeure 

1.1.10.c.3 Fixation insuffisante du maître-
cylindre 

Absence totale de fixation Critique 

1.1.10.d.2 Niveau du liquide de frein sous la 
marque MIN 

 Majeure 

1.1.10.d.3 Pas de liquide de frein visible  Critique 

1.1.10.e.2 Réservoir du maître-cylindre 
détérioré 

• Fissure, cassure du réservoir ou du 
bouchon 

• Bouchon absent ou remplacé par un 
dispositif non adapté 

Majeure 

1.1.10.e.3 Réservoir manquant  Critique 

1.1.10.f.1 Témoin du liquide des freins allumé 
ou défectueux 

• Voyant allumé de façon permanente 
ou intempestive 

• Voyant éteint à la mise sous contact 

Mineure 

1.1.10.g.2 Fonctionnement défectueux du 
dispositif avertisseur de détection de 
niveau insuffisant du liquide 

• Voyant éteint en mode de simulation 
d’une défaillance 

• Voyant éteint en présence de la 
défaillance 1.1.10.d.2 ou 1.1.10.d.3 

Majeure 

 
1.1.11 CONDUITES RIGIDES DES FREINS 

 
Contrôle visuel et auditif des éléments lors de l’actionnement du système de freinage. 
 

Défaillances 
Code Constat Précisions complémentaires Niveau 

1.1.11.a.3 Risque imminent de défaillance ou de 
rupture 

Fuite non compensée par le 
compresseur d’air, le moteur du 
véhicule tournant au ralenti 

Critique 

1.1.11.b.2 Manque d’étanchéité des conduites 
ou des raccords (freins pneumatiques) 

Fuite compensée par le compresseur 
d’air, le moteur du véhicule tournant 
au ralenti 

Majeure 

1.1.11.b.3 Manque d’étanchéité des conduites 
ou des raccords (freins hydrauliques) 

Écoulement de liquide de frein avec 
formation de gouttes au niveau de la 
canalisation ou des raccords 

Critique 
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1.1.11.c.2 Endommagement ou corrosion 
excessive 

• Canalisation écrasée, pliée, pincée, 
vrillée, soudée 

• Oxydation provoquant des points 
d’attaque de surface 

• Usure résultant d’un contact 
permanent ou intermittent ou d’un 
ancien frottement (enlèvement de 
matière) 

Majeure 

1.1.11.c.3 Endommagement ou corrosion 
excessive affectant le fonctionnement 
des freins par blocage ou risque 
imminent de perte d’étanchéité 

Oxydation provoquant un gonflement 
et un effritement du métal (y compris 
sans perforation) 

Critique 

1.1.11.d.1 Conduites mal placées • Absence, desserrage ou rupture 
d’au moins un des éléments de 
fixation 

• Canalisation déplacée ou remplacée 
sans risque de frottement, 
accrochage ou de contact avec un 
point très chaud 

Mineure 

1.1.11.d.2 Conduites mal placées : risques  
d’endommagement 

Canalisation déplacée ou remplacée, 
passant à un endroit présentant un 
risque (frottement, accrochage, point 
très chaud) 

Majeure 

 
 1.1.12 FLEXIBLES DE FREIN 
 
Contrôle visuel et auditif des éléments lors de l’actionnement du système de freinage. 

La détection de fuite est faite dans les configurations « commande actionnée » et « commande non 
actionnée ». 

 
Défaillances 

Code Constat Précisions complémentaires Niveau 

1.1.12.a.3 Risque imminent de défaillance ou 
de rupture 

• Contact permanent ou intermittent 
avec un élément tournant 

• Flexible trop court limitant le 
braquage ou le débattement de la 
roue 

• Fuite non compensée par le com-
presseur d’air, le moteur du véhicule 
tournant au ralenti 

Critique 
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1.1.12.b.1 Endommagement, points de friction, 
flexibles torsadés ou trop courts 

• Craquelure ou coupure ne laissant 
pas apparaître la toile 

• Usure due à un frottement ne 
laissant pas apparaître la toile 

• Flexible torsadé ou trop court (hors 
braquage et débattement de roue) 

• Absence de passe fil avec 
enlèvement de matière ne laissant 
pas apparaître la toile 

Mineure 

1.1.12.b.2 Flexibles endommagés ou frottant 
contre une autre pièce 

• Craquelure ou coupure laissant 
apparaître la toile 

• Absence de passe fil avec 
enlèvement de matière laissant 
apparaître la toile 

• Contact permanent ou intermittent 
avec un élément tournant ou fixe 

Majeure 

1.1.12.c.2 Manque d’étanchéité des flexibles ou 
des raccords (freins pneumatiques) 

Fuite compensée par le compresseur 
d’air, le moteur tournant au ralenti 

Majeure 

1.1.12.c.3 Manque d’étanchéité des flexibles ou 
des raccords (freins hydrauliques) 

Écoulement du liquide de frein avec 
formation de gouttes 

Critique 

1.1.12.d.2 Gonflement excessif des flexibles Hernie Majeure 

1.1.12.d.3 Gonflement excessif des flexibles : 
tresse altérée 

Hernie avec tresse détériorée Critique 

1.1.12.e.2 Flexibles poreux Porosité laissant transpirer le liquide 
de frein 

Majeure 

1.1.12.f.2 Flexibles mal placés  Majeure 

 
 1.1.13 GARNITURES OU PLAQUETTES DE FREIN 
 
Le contrôle des garnitures des freins à tambour peut demander d’ôter la trappe d’accès visuelle se 
trouvant sur la flasque. 
 

Défaillances 
Code Constat Précisions complémentaires Niveau 

1.1.13.a.1 Usure importante Marque minimale non atteinte Mineure 

1.1.13.a.2 Usure excessive (marque minimale 
atteinte) 

Témoin d’usure  allumé Majeure 
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1.1.13.a.3 Usure excessive (marque minimale 
non visible) 

 Critique 

1.1.13.b.2 Garnitures ou plaquettes encrassées 
par de l’huile, de la graisse, etc. 

Sur une roue Majeure 

1.1.13.b.3 Garnitures ou plaquettes encrassées 
par de l’huile, de la graisse, etc. : 
performances de freinage réduites 

Sur plus d’une roue Critique 

1.1.13.c.3 Garnitures ou plaquettes absentes ou 
mal montées 

• Absence de plaquette ou de 
garniture sur la plaquette 

• Plaquette montée à l’envers 

• Absence d’au moins un des 
éléments de fixation (y compris les 
accessoires de montage) 

• Décollement partiel de la garniture 
de friction 

Critique 

1.1.13.d.1 Faisceau électrique du témoin 
d’usure déconnecté ou détérioré 

 Mineure 

 
 1.1.14. TAMBOURS DE FREINS, DISQUES DE FREIN 
 

Défaillances 
Code Constat Précisions complémentaires Niveau 

1.1.14.a.2 Disque ou tambour usé • Usure avancée (épaulement très 
prononcé) 

• Rayures prononcées 

Majeure 

1.1.14.a.3 Disque ou tambour excessivement 
usé, excessivement rayé, fissuré, mal 
fixé ou cassé 

• Absence, desserrage ou rupture 
d’au moins un des éléments de 
fixation 

• Disque craquelé, cassé ou fissuré 

• Fissure ou cassure du tambour avec 
élément manquant laissant 
apparaître la garniture 

Critique 

1.1.14.b.2 Tambours ou disques encrassés par 
de l’huile, de la graisse, etc 

Disque ou tambour encrassé par de 
l’huile, de la graisse ou autres corps 
gras sur une roue 

Majeure 

1.1.14.b.3 Tambours ou disques encrassés par 
de l’huile, de la graisse, etc. : 
performances de freinage réduites 

Disque ou tambour encrassé par de 
l’huile, de la graisse ou autres corps 
gras sur plus d’une roue 

Critique 



Contrôle technique INSTRUCTION TECHNIQUE J 14/38 

IT PL F1 1- ÉQUIPEMENTS DE FREINAGE 14/03/2022 

 

 

1.1.14.c.3 Absence de tambour ou de disque • Élément récepteur absent (tambour 
ou disque) 

• Élément récepteur de freinage 
différent sur un même essieu 
(disque à droite, tambour à gauche) 

Critique 

1.1.14.d.2 Plateau mal fixé • Y compris protection intérieure du 
disque 

• Y compris absence 

Majeure 

 
 1.1.15  CÂBLES DE FREINS, TIMONERIE 
 
Contrôle visuel des éléments lors de l’actionnement du système de freinage. 
Concerne également les dispositifs de transmission de la commande du frein de service ou de 
stationnement. 
 

Défaillances 
Code Constat Précisions complémentaires Niveau 

1.1.15.a.2 Câbles endommagés ou flambage • Câble effiloché 

• Gaine métallique déformée, écrasée 
Majeure 

1.1.15.a.3 Câbles endommagés ou flambage : 
performances de freinage réduite 

Rupture du câble ou de la tringlerie Critique 

1.1.15.b.2 Usure ou corrosion fortement 
avancée 

Usure du câble ou de la tringlerie 
résultant d’un contact permanent ou 
intermittent ou d’un ancien frottement 
(enlèvement de matière) sur une seule 
roue 

Majeure 

1.1.15.b.3 Usure ou corrosion fortement 
avancée : performances de freinage 
réduites 

 

Usure du câble ou de la tringlerie 
résultant d’un contact permanent ou 
intermittent ou d’un ancien frottement 
(enlèvement de matière) affectant plus 
d’une roue 

Critique 

1.1.15.c.2 Défaut des jonctions de câbles ou de 
tringles de nature à compromettre la 
sécurité 

• Absence de gaine, d’axe de liaison, 
de câble ou de tringle 

• Absence de goupille ou épingle sur 
l’axe de tringlerie 

Majeure 

1.1.15.d.2 Fixation des câbles défectueuse Fixation manquante avec risque 
d’accrochage 

Majeure 

1.1.15.e.2 Entrave du mouvement du système 
de freinage 

 Majeure 
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1.1.15.f.2 Mouvement anormal de la timonerie 
à la suite d’un mauvais réglage ou 
d’une usure excessive 

 Majeure 

 
 1.1.16  CYLINDRES OU ÉTRIERS DE FREINS 
 
Contrôle visuel et auditif des éléments lors de l’actionnement du système de freinage de service, puis 
du système de freinage de stationnement (pour le freinage pneumatique). 
Concerne également les étriers hydrauliques ou pneumatiques et les cylindres à commande 
hydraulique, pneumatiques ou à ressort. 
 

Défaillances 
Code Constat Précisions complémentaires Niveau 

1.1.16.a.2 Cylindre ou étrier fissuré ou 
endommagé 

Fissure ou déformation importante Majeure 

1.1.16.a.3 Cylindre ou étrier fissuré ou 
endommagé : performances de 
freinage réduites 

• Cassure 

• Système de desserrage mécanique 
auxiliaire d’un frein à ressort 
actionné 

• Dispositif inopérant, absence de 
mise en action des freins lors de 
l’actionnement de la commande 

Critique 

1.1.16.b.1 Défaut mineur d’étanchéité Trace de liquide de frein sans 
écoulement 

Mineure 

1.1.16.b.2 Étanchéité insuffisante • Écoulement de liquide de frein avec 
formation de gouttes sur un cylindre 
ou un étrier 

• Fuite d’air compensée par le 
compresseur d’air, le moteur du 
véhicule tournant au ralenti 

Majeure 

1.1.16.b.3 Étanchéité insuffisante : 
performances de freinage réduites 

• Écoulement de liquide de frein avec 
formation de gouttes sur plusieurs 
cylindres ou étriers 

• Fuite d’air non compensée par le 
compresseur d’air, le moteur du 
véhicule tournant au ralenti 

Critique 
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1.1.16.c.2 Défaut du cylindre ou de l'étrier ou 
actionneur mal monté compromettant 
la sécurité 

• Frein d’écrou non rabattu (pour les 
½ étriers) 

• Frottement de l’étrier sur la jante ou 
sur le disque 

• Défaut d’assemblage (pour les ½ 
étriers) 

• Desserrage d’au moins un des 
éléments de fixation 

• Asymétrie de montage notamment 
marque, type 

Majeure 

1.1.16.c.3 Défaut du cylindre ou de l'étrier ou 
actionneur mal monté compromettant 
la sécurité : performances de freinage 
réduites 

• Tuyaux de liaison des ½ étriers 
écrasés. 

• Absence ou rupture d’au moins un 
des éléments de fixation 

Critique 

1.1.16.d.2 Corrosion excessive  Majeure 

1.1.16.d.3 Corrosion excessive : risque de 
fissure 

 Critique 

1.1.16.e.2 Course excessive ou insuffisante du 
piston ou de la membrane 

 Majeure 

1.1.16.e.3 Course excessive ou insuffisante du 
piston ou de la membrane : 
performances de freinage réduites 
(réserve insuffisante pour le 
mouvement) 

Non fonctionnement d’un récepteur 
lors de l’actionnement de la 
commande de frein 

 

Critique 

1.1.16.f.1 Capuchon anti-poussière endommagé Craquelures du soufflet d’un cylindre à 
piston 

Mineure 

1.1.16.f.2 Capuchon anti-poussière manquant 
ou excessivement endommagé 

Soufflet déchiré ou absent sur un 
cylindre à piston 

Majeure 

 
 1.1.17  CORRECTEUR AUTOMATIQUE DE FREINAGE 
 
Contrôle visuel et manuel des éléments. 
 

Défaillances 
Code Constat Précisions complémentaires Niveau 

1.1.17.a.2 Liaison défectueuse • Mauvais état du dispositif de 
commande 

Majeure 
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1.1.17.b.2 Mauvais réglage de la liaison • Absence, desserrage ou rupture 
d’au moins un des éléments de 
fixation 

• Commande manifestement déréglée 

Majeure 

1.1.17.c.2 Valve grippée ou inopérante ou 
défaut d’étanchéité (l’ABS 
fonctionne) 

• Absence de commande 

• Commande inopérante 

• Dispositif court-circuité 

• Défaut d'étanchéité 

Majeure 

1.1.17.c.3 Valve grippée ou inopérante ou 
défaut d’étanchéité 

Pour les véhicules sans ABS ou ABS 
défaillant : 

• Absence de commande 

• Commande inopérante 

• Dispositif court-circuité 

• Défaut d'étanchéité 

Critique 

1.1.17.d.3 Valve manquante (si requise)  Critique 

1.1.17.e.1 Plaque signalétique manquante  Mineure 

1.1.17.f.1 Données illisibles ou non conformes 
aux exigences 

 Mineure 

 
1.1.18  LEVIERS DE FREIN RÉGLABLES ET INDICATEURS 

 
Ce point traite de l’élément actionné par la tige du piston du récepteur, qui entraîne en rotation l’axe 

de la came de frein. Il permet manuellement ou automatiquement (levier à rattrapage de jeu 

automatique) le réglage de la course des récepteurs de freins en fonction de l’usure des garnitures. 

 
Contrôle visuel des éléments au repos et lors de l’actionnement du système de freinage. Le contrôleur 
s’assure d’une symétrie des organes par comparaison gauche/ droite sur un même essieu. 
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Défaillances 

Code Constat Précisions complémentaires Niveau 

1.1.18.a.2 Levier endommagé, grippé ou 
présentant un mouvement anormal, 
une usure excessive ou un mauvais 
réglage 

• Levier endommagé, déformé ou cassé 

• Système de réglage différent sur un 
même essieu 

• Fonction réglage manuel altérée, par 
exemple: 

- Asymétrie des leviers au repos, 
sur un même essieu 

- Angle anormal entre le levier et 
la tige, frein actionné 

Majeure 

1.1.18.b.2 Levier défectueux Fonction réglage automatique 
altérée, par exemple: 

- Asymétrie des leviers au repos, 
sur un même essieu 

- Angle anormal entre le levier et 
la tige, frein actionné 

Majeure 

1.1.18.c.2 Mauvais montage ou remontage • Mauvaise fixation du levier sur son 
axe 

• Levier monté à l’envers ou de 
longueurs différentes sur un même 
essieu 

Majeure 

 
1.1.19  SYSTÈME DE FREINAGE D’ENDURANCE (POUR LES VÉHICULES 

ÉQUIPÉS) 
 
La présence et l’actionnement des commandes sont contrôlés. 

Lorsque la conception du véhicule rend impossible le contrôle de l’état du système de freinage 
d’endurance et que la performance du système de freinage d’endurance prévu au point 1.5.1 ne peut 
pas être évaluée (essai du frein de service réalisé à l’aide d’un freinomètre ou, si l’essai a été réalisé 
sur piste, absence de commande distincte), le contrôleur relève l’information complémentaire : 
« Ralentisseur : Essai impossible ». 

Dans le cas d’un ralentisseur sur échappement dont la mise en œuvre est indépendante d’une vitesse 
minimale, et lorsque le papillon de commande de l’obturation est visible, la vérification visuelle du 
fonctionnement est effectuée de la façon suivante : véhicule au ralenti, actionnement de la commande 
du ralentisseur, visualisation du mouvement du papillon sur la ligne d’échappement. 
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Défaillances 

Code Constat Précisions complémentaires Niveau 

1.1.19.a.1 Mauvais montage ou défaut de 
connexion 

• Présence d’un système en l’absence 
de mention sur le CI, Notice 
descriptive ou COC 

• Absence, desserrage ou rupture d’un 
élément de fixation du ralentisseur 

• Voyant allumé ou message d’alerte 
indiquant un dysfonctionnement du 
système 

Mineure 

1.1.19.a.2 Mauvais montage ou défaut de 
connexion : fonctionnalité réduite 

• Pour un ralentisseur hydraulique : 
fuite avec formation de gouttes 

• Pour un ralentisseur 
électromagnétique : isolant des 
bobines fondu, rotor cassé ou fendu 

• Pour un ralentisseur sur 
échappement : fuite, biellettes ou 
vérin détériorés 

Majeure 

1.1.19.b.2 Système manifestement défectueux 
ou manquant 

Système mentionné sur un des 
documents d’identification (y compris 
le certificat d’agrément TMD) : 

• Absence du système 

• Absence, desserrage ou rupture de 
plusieurs éléments de fixation du 
ralentisseur 

• Commande cassée ou absente 

• Frein sur échappement : non 
fonctionnement du volet d’obturation 
(contrôle visuel et/ou auditif depuis la 
fosse) 

Majeure 

 
1.1.20  FONCTIONNEMENT AUTOMATIQUE DES FREINS DE LA REMORQUE 

 
Les défaillances relatives à la valve de desserrage rapide sont traitées au point 1.1.7. 
 
Rupture d’attelage 

En présence d’un témoin d’attelage allumé en permanence au tableau de bord lors du contrôle (mode 
déverrouillé), cet essai n’est pas réalisé et le contrôleur déclare les défaillances 0.4.1.a.2, 6.1.6.e.2 et 
6.1.6.c.3. 

La rupture d’attelage ne concerne que les véhicules remorqués : 

• la conduite d’alimentation (main rouge) est débranchée par le conducteur; 
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• un essai de démarrage de l’ensemble est réalisé, en marche avant puis en marche arrière (pour 
le contrôle du jeu d’attelage, traité au point 6.1.6). Le blocage des roues du véhicule remorqué 
est vérifié (Attention: pendant l’essai, s’assurer qu’aucun frein du véhicule tracteur n’est 
appliqué). 

 
1.1.1 Ensemble comportant plusieurs véhicules remorqués (train roulant) 
Un train roulant est composé d'un tracteur routier auquel est attelée une première semi-remorque, 
elle-même attelée à un avant-train sur lequel repose une autre semi-remorque. La méthode suivante 
ne concerne pas les véhicules équipés de commandes de desserrage rapide précisée ci-après. 
 
Dans le cas où les 3 véhicules remorqués sont contrôlés: 
 
1  Enlever la main rouge de la dernière SREM 
2  Essai de traction AV-AR et vérification du blocage des roues de la dernière SREM. 
3  Enlever la main rouge de l'avant-train. 
4  Vider complètement la bouteille d'air de la dernière SREM. 
5  Essai de traction AV-AR (vérification jeu d'attelage) et vérification du blocage des roues de l'avant 

train. 
6  Enlever la main rouge de la première SREM. 
7  Vider complètement la bouteille d'air de l'avant-train. 
8 Essai de traction AV-AR (vérification jeu d'attelage) et vérification du blocage des roues de la 

première SREM. 
 
Dans le cas où la dernière SREM est le seul véhicule contrôlé, le contrôleur réalise les étapes 1 et 
2 uniquement ; 
 
Dans le cas où l'avant-train est le seul véhicule contrôlé, le contrôleur réalise les étapes 3 à 5 
uniquement. 
 
1.1.2 Véhicule équipé d’une valve à desserrage rapide 
Le contrôleur applique la procédure de rupture d’attelage puis actionne la commande de valve de 
desserrage rapide, en appuyant sur la commande de couleur noire (*): la rupture est neutralisée main 
rouge enlevée. Un deuxième essai de démarrage, en marche avant, est réalisé afin de vérifier le non 
blocage des roues. 
 
Le conducteur rebranche la main rouge : la valve de desserrage rapide revient automatiquement en 
position route (Retour du bouton noir dans sa position initiale). 
 
Le dysfonctionnement de cette valve est traité au point 1.1.7. 
 
(*) Certains systèmes de freinage imposent une manipulation supplémentaire pour obtenir le 

déverrouillage du frein de rupture. 
 
1.1.3 Véhicule remorqué équipé d’EBS 
 

Le freinage automatique provoqué par la rupture de la conduite d’alimentation (conduite automatique) 
n’est obtenu, pour certains circuits de freinage EBS, que si la pression dans le réservoir de freinage 
est inférieure à 4,5 bars. À une pression plus élevée, un témoin d’alerte informe le conducteur. 
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En contrôle technique, lors de la simulation de la rupture d’attelage, les cas suivants peuvent être 
rencontrés : 
 
La pression dans le réservoir est ≥ 4,5 bars : 

• si la conduite automatique seule est débranchée et que la rupture n’est pas constatée, le con-
trôleur débranche le câble électrique alimentant l’EBS. 

 
La pression dans le réservoir est < 4,5 bars : 

• si la conduite automatique est débranchée, le frein de rupture fonctionne. 
 
1.1.4 Semi-remorques à attelage automatique 

Pour les semi-remorques à attelage automatique, le contrôleur effectue une simulation de décrochage. 
Attention, cet essai n'est jamais effectué sur une pente dont la déclivité est orientée vers l’arrière de 
l’ensemble. 
 

Défaillances 
Code Constat Précisions complémentaires Niveau 

1.1.20.a.3 Le frein de la remorque ne 
s’applique pas automatiquement 
lorsque l’accouplement est 
déconnecté 

Non blocage des roues du véhicule 
remorqué lors du désaccouplement de 
la main automatique (rouge) ou lors  
d’une simulation de décrochage pour 
les SREM à attelage automatique 

Critique 

 
  
1.1.21 SYSTÈME DE FREINAGE COMPLET 
 
Contrôle visuel et auditif. 
Pour tous les véhicules à double commande, contrôle fonctionnel : actionnement de la pédale de frein 
de la double commande : vérification que la course de celle-ci n’est pas entravée et de l’engagement 
des freins. 
 
Dans le cas d’un train urbain, l’état du témoin d’alerte du frein de service est contrôlé véhicules attelés 
et véhicules dételés. En présence d’un témoin d’alerte du frein de service allumé, si le véhicule 
concerné ne peut pas être localisé, la défaillance 1.1.21.c.2 portera sur l’ensemble des véhicules. 
 

Défaillances 
Code Constat Précisions complémentaires Niveau 

1.1.21.a.2 Dispositifs (pompe à antigel, 
dessiccateur d’air, etc.) endommagés 
extérieurement ou présentant une 
corrosion excessive qui porte atteinte 
au système de freinage 

• Fissure, cassure 

• Déformation importante 

• Mauvaise fixation 

• Corrosion provoquant un 
gonflement et un effritement du 
métal (sans perforation) 

Majeure 
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1.1.21.a.3 Dispositifs (pompe à antigel, 
dessiccateur d’air, etc.) endommagés 
extérieurement ou présentant une 
corrosion excessive qui porte atteinte 
au système de freinage : 
performances de freinage réduites 

• Mauvaise fixation avec risque de 
chute 

• Corrosion perforante 

Critique 

1.1.21.b.1 Fuite d’air ou d’antigel • Fuite compensée par le compresseur 
d’air ou la pompe à vide, le moteur 
du véhicule tournant au ralenti 

• Suintement de liquide 

Mineure 

1.1.21.b.2 Fuite d’air ou d’antigel : 
fonctionnalité du système réduite 

• Fuite non compensée par le 
compresseur d’air ou la pompe à 
vide, le moteur du véhicule tournant 
au ralenti 

• Fuite avec formation de gouttes 

Majeure 

1.1.21.c.2 Défaut de tout élément de nature à 
compromettre la sécurité ou élément 
mal monté 

• Pour les véhicules à double-
commande, anomalie de 
fonctionnement de celle-ci 

• Fonctionnement permanent du 
témoin d’alerte du frein de service 

Majeure 

1.1.21.d.2 Modification dangereuse d’un 
élément 

Utilisation de composants 
manifestement non adaptés à leur 
emploi (matière, dimension, 
dissymétrie sur un essieu) 

Majeure 

1.1.21.d.3 Modification dangereuse d’un 
élément : performances de freinage 
réduites 

• Utilisation de composants 
manifestement non adaptés à leur 
emploi (matière, dimension, 
dissymétrie sur un essieu) avec 
début de rupture 

• Risque ne permettant pas la mesure 
de la performance de freinage 

Critique 

 
1.1.22  PRISES D’ESSAI (LORSQU’ELLES SONT INSTALLÉES OU REQUISES 

SUR LE VÉHICULE) 
 
Ce point traite des prises de pressions 

 
Contrôle visuel et auditif. 
 

Défaillances 
Code Constat Précisions complémentaires Niveau 

1.1.22.a.2 Manquantes Voir prescriptions Majeure 
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Défaillances 

1.1.22.b.1 Endommagées Absence de protection Mineure 

1.1.22.b.2 Inutilisables ou non étanches  Majeure 

 
1.1.23  FREIN À INERTIE 

 
Vérification du fonctionnement lors de l’essai du frein de stationnement. 
 

Défaillances 
Code Constat Précisions complémentaires Niveau 

1.1.23.a.2 Efficacité insuffisante • Absence ou défaut d’assemblage 
d’un élément du dispositif (câble de 
rupture, tringlerie,...) 

• Absence d’engagement des freins 

Majeure 

 
 
1.2 PERFORMANCES ET EFFICACITÉ DU FREIN DE SERVICE 
 
Essai sur freinomètre à rouleaux. Un essai sur piste avec décéléromètre pourra se substituer à cet essai 
uniquement : 

• en cas de panne liée au freinomètre à rouleaux si une procédure alternative le prévoit, 

• en cas d’impossibilité liée aux caractéristiques du véhicule. 
 
Les véhicules équipés d’un essieu relevable ou d’un essieu rétractable sont contrôlés essieu relevable 
ou rétractable au sol. 

En cas d’impossibilité technique liée à la conception du véhicule (absence de commande manuelle 
ou seuil de descente de l’essieu non atteint), le contrôleur valide les essais réalisés en ne prenant en 
compte que les essieux au sol. Le contrôleur relève l’information complémentaire : « Essai de 
freinage réalisé avec un essieu relevé ». 

En cas d’impossibilité technique non liée à la conception du véhicule (commande manuelle ou 
système de descente de l’essieu inopérant), le contrôleur saisit la défaillance 5.3.5.a.3 et valide les 
essais réalisés en ne prenant en compte que les essieux au sol. En parallèle, le contrôleur applique les 
dispositions de l’instruction technique « Liaison au sol » en saisissant le cas échéant la défaillance 
relative au non fonctionnement du circuit de suspension. 
Si une mise en action de l’ABS (sensation au niveau de la pédale de frein), de l’ESP (voyant) ou 
d’une gestion électronique du couple transmis aux essieux est détectée pendant la réalisation de l’essai, 
le contrôleur réalise un nouvel essai soit en désactivant, si possible, le dispositif électronique, soit 
« contact coupé » en veillant à une réalimentation de l’assistance entre deux tests. 
 
En présence d’un dispositif adaptant la commande du frein de service aux capacités spécifiques d’une 
personne en situation de handicap, la mesure est réalisée à l’aide de ce dispositif. 
 
Dans le cas d’un train urbain composé de navettes urbaines, les navettes urbaines sont dételées pour 
les essais sur le freinomètre à rouleaux. 
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Contrôles préliminaires avant l’essai sur freinomètre à rouleaux 

En présence d’une suspension hydraulique ou pneumatique, le contrôleur vérifie que celle-ci n’est 
pas bloquée en position basse. 
 
Méthode de contrôle avec un freinomètre à rouleaux 

Pour la mesure de l’efficacité du frein de service sur freinomètre à rouleaux, un actionnement 
progressif de la commande est réalisé jusqu’à fond de course. Cette opération dure au moins six 
secondes. Cette opération est réalisée pour chacun des essieux du véhicule. 
 
Méthode de contrôle dynamique des freins de service et de secours sur piste 
 
Généralités 

En présence d’un témoin d’attelage allumé en permanence au tableau de bord lors du contrôle (mode 
déverrouillé), cet essai n’est pas réalisé et le contrôleur déclare les défaillances 0.4.1.a.2, 6.1.6.e.2 et 
6.1.6.c.3. 

Certains véhicules possèdent des caractéristiques telles que la mesure de l’efficacité du freinage sur 
un freinomètre à rouleaux est impossible. Il s’agit notamment de certaines grues automotrices, des 
véhicules comportant des roues au centre d’un essieu, des véhicules équipés de pneus de très grand 
ou très petit diamètre, des véhicules dont la hauteur ne permet pas l’accès à l’installation de contrôle, 
des véhicules dont la voie est incompatible avec la largeur du freinomètre à rouleaux. Ces véhicules 
font alors l’objet d’essais sur piste avec décéléromètre. 

Cette méthode est utilisée pour le contrôle du frein de service et du frein de secours (par frein de 
stationnement) si ce dernier est indépendant du frein de service. Le contrôleur réalise en premier lieu 
la mesure du frein de secours. 

Pour les installations de contrôles ne disposant pas d’une piste, une procédure locale prévoit l’envoi 
sur une autre installation de contrôle équipée d’une piste. 
 
Méthode de contrôle 

Le véhicule est équipé du décéléromètre, placé en position horizontale, correctement aligné et 
fermement maintenu pendant la durée de l’essai. 

Un effort normal est appliqué sur la pédale du frein de service par le conducteur. L'effort appliqué 
sans à-coups et sans blocage des roues freinées est maintenu jusqu’à l’arrêt complet du véhicule. Cet 
essai est effectué moteur débrayé ou position neutre, à une vitesse d’au moins 40 km/h (50 km/h pour 
M1). 

Le contrôleur vérifie la nature du chargement avant de procéder aux essais d’efficacité. Lorsque le 
chargement est mal arrimé ou jugé potentiellement dangereux, le contrôleur saisit la défaillance 
0.4.1.a.2 et ne réalise pas l’essai de freinage. 

Lorsque les caractéristiques du poste de conduite sont telles que le contrôleur ne peut pas prendre 
place à l’intérieur de la cabine, le décéléromètre, avec un seuil de déclenchement approprié, est placé 
dans la cabine, calé et armé. Le contrôleur s’assure avant chaque mesure d’efficacité que le véhicule 
dispose d’une pression suffisante (voyant, manomètre). Le contrôleur donne les instructions au con-
ducteur qui réalise seul l’essai de freinage. Le contrôleur imprime à l’aide de l’imprimante du décé-
léromètre, un ticket indiquant la valeur de décélération mesurée. La valeur de décélération mesurée 
est renseignée dans le logiciel de contrôle. 
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Lorsque la vitesse stabilisée est atteinte, le conducteur recherche l’efficacité maximale de freinage 
sans blocage de roues en procédant à un freinage rapide, continu et régulier jusqu’à l’arrêt complet 
du véhicule. 

Les valeurs fournies par le décéléromètre sont saisies ou transférées sur le terminal portable de saisie 
ou le logiciel de contrôle.  Le ticket de mesures imprimé est archivé avec le double du procès-verbal 
de contrôle en l’absence de transfert informatique des valeurs. 

Déséquilibre sur piste : le contrôleur apprécie le maintien en ligne du véhicule ou de l’ensemble au 
freinage. 
 

En cas de panne du décéléromètre installé dans le centre, un matériel équivalent peut être utilisé 
comme méthode d’essai alternative, dans les conditions prévues au 3.2 de l’annexe V de l’arrêté du 
27 juillet 2004 susvisé. 

 
Pondération de l’efficacité de freinage ou de la décélération 

L’efficacité globale de freinage ou la valeur de décélération peuvent être pondérées, si la performance 
minimale de freinage n'est pas atteinte, dans les cas suivants : 

- intempéries mouillant la piste, les rouleaux ou les pneumatiques, pour semi-remorques équipées 
EBS 

- sculptures de pneumatiques en pavés 
 
L’efficacité globale de freinage ou la décélération peuvent être pondérées selon le tableau ci-dessous. 
 

 
Freinomètre à rouleaux (pour frein 

de service, frein de stationnement et 
frein de secours, le cas échéant) 

Piste (pour frein de service et frein de 
secours, le cas échéant) 

Sculptures des 
pneumatiques en pavé 

15 % de la valeur mesurée Néant 

Intempéries pour semi-
remorques équipées 

EBS 
15 % de la valeur mesurée 15 % de la valeur mesurée 

Intempéries pour semi-
remorques non EBS 

Néant 15 % de la valeur mesurée 

Pour un véhicule, seul un motif de pondération peut être appliqué. 

 
1.2.1 PERFORMANCES DU FREIN DE SERVICE 

 
Défaillances 

Code Constat Précisions complémentaires Niveau 
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1.2.1.a.2 Freinage insuffisant sur une ou 
plusieurs roues 

Forces de freinage insuffisantes pour 
le calcul du déséquilibre de freinage 
sur un essieu 

Majeure 

1.2.1.a.3 Freinage inexistant sur une ou 
plusieurs roues 

Absence totale d’efficacité sur un 
essieu ou sur une roue 

 

Critique 

1.2.1.b.1 Déséquilibre Déséquilibre D/G calculé sur un 
essieu ≥  20% et < 30% 

Mineure 

1.2.1.b.2 Déséquilibre notable • Déséquilibre D/G calculé sur un 
essieu ≥  30% 

• Modification de trajectoire du 
véhicule se traduisant par des 
déports notables 

Majeure 

1.2.1.b.3 Déséquilibre important sur l’essieu 
directeur 

Sont considérés comme essieux 

directeurs : 

- les essieux avant directeurs 

- les essieux avant des remorques 

équipées de plaque tournante 

- les essieux des  avant trains 

- tout autre essieu directeur selon le 

document d’identification 

complémentaire 

• Déséquilibre D/G calculé sur un 
essieu ≥  50% si l’essieu est 
directeur 

• Modification de trajectoire du 
véhicule se traduisant par des 
déports importants 

Critique 

1.2.1.c.2 Freinage non modérable • Broutement, non progressivité 

• Blocage immédiat d’une roue dès 
sollicitation de la commande de 
freinage 

Majeure 

1.2.1.d.2 Temps de réponse trop long sur l’une 
des roues 

 Majeure 

1.2.1.e.2 Fluctuation excessive de la force de 
freinage pendant chaque tour de roue 

 Majeure 

1.2.1.f.1 Freinage résiduel anormal  Mineure 

 
 1.2.2 EFFICACITÉ DU FREIN DE SERVICE 
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Défaillances 
Code Constat Précisions complémentaires Niveau 

1.2.2.a.3 Efficacité insuffisante Voir prescriptions Critique 

 

 

1.3 PERFORMANCES ET EFFICACITÉ DU FREIN DE SECOURS 
 

Le point 1.3 concerne : 

- les véhicules disposant d’un document (notice descriptive, COC, attestation constructeur) 

permettant de déterminer que le frein de secours est actionné par une commande spécifique 

(commande frein de stationnement ou autres) 

- les véhicules pour lesquels l’information n’est pas disponible 

 

 A l’exception: 

-  des autocaravanes présentées avec un COC, si le document ne permet pas d’identifier la 

technologie du frein de secours. Dans ce cas le contrôleur archive avec le double du PV de 

contrôle concerné une copie du COC. 

- des véhicules pour lesquels l’essai du frein de stationnement est réalisé en palier du fait de 

leur technologie (voir 1.4) 

- des véhicules remorqués sauf si l’ensemble remorque et tracteur sont équipés de trois liaisons 

pneumatiques. 

 

Si l’essai de frein de service a été réalisé sur piste, le frein de secours sera réalisé systématiquement 
sur piste selon la méthode décrite au 1.2 et dissocié de l’essai du frein de stationnement (par palier ou 
sur pente). 
 
La pondération appliquée au 1.2 est également appliquée au 1.3. 
 
En présence d’un dispositif adaptant la commande du frein de secours aux capacités spécifiques d’une 
personne en situation de handicap, la mesure est réalisée à l’aide de ce dispositif. 
 
Méthode de contrôle avec un freinomètre à rouleaux 

Pour la mesure de l’efficacité du frein de secours sur freinomètre à rouleaux, un actionnement 
progressif de la commande est réalisé. Cette opération dure au moins six secondes. Si le véhicule est 
éjecté avant l’obtention de l’efficacité minimale prescrite, un nouvel essai est effectué en calant le 
véhicule. 

 

1.3.1 PERFORMANCES DU FREIN DE SECOURS 
 

Défaillances 
Code Constat Précisions complémentaires Niveau 

1.3.1.a.2 Freinage insuffisant sur une ou 
plusieurs roues 

Forces de freinage insuffisantes pour 
le calcul du déséquilibre de freinage 
sur l’essieu 

Majeure 
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1.3.1.a.3 Freinage inexistant sur une ou 
plusieurs roues 

Absence totale de force de freinage 
sur au moins une roue 

Critique 

1.3.1.b.2 Déséquilibre notable • Déséquilibre D/G calculé sur un 
essieu ≥  30% 

• Modification de trajectoire du 
véhicule se traduisant par des 
déports 

Majeure 

1.3.1.b.3 Déséquilibre important sur l’essieu 
directeur 

Sont considérés comme essieux 

directeurs : 

- les essieux avant directeurs 

- les essieux avant des remorques 

équipées de plaque tournante 

- les essieux des  avant trains 

- tout autre essieu directeur selon le 

document d’identification 

complémentaire 

• Déséquilibre D/G calculé sur un 
essieu ≥ 50 %, si l’essieu est 
directeur 

• Modification de trajectoire du 
véhicule se traduisant par des 
déports importants 

Critique 

1.3.1.c.2 Freinage non modérable • Broutement, non progressivité 

• Blocage immédiat d’une roue dès 
sollicitation de la commande de 
freinage 

Majeure 

 
 1.3.2 EFFICACITÉ DU FREIN DE SECOURS 
 

Défaillances 
Code Constat Précisions complémentaires Niveau 

1.3.2.a.3 Efficacité insuffisante Voir prescriptions Critique 

 
1.4 PERFORMANCES ET EFFICACITÉ DU FREIN DE STATIONNEMENT 
 

Méthodes possibles (1) 
Essai sur 

freinomètre 
à rouleaux 

Sans freinomètre à rouleaux 

par palier sur pente 

Frein de secours et frein de stationnement combinés X (2)   

Caractéristiques techniques du véhicule incompatibles avec 
l’installation (dispositifs à verrouillage dont l’actionnement 
progressif est impossible par conception) 

 X X 



Contrôle technique INSTRUCTION TECHNIQUE J 29/38 

IT PL F1 1- ÉQUIPEMENTS DE FREINAGE 14/03/2022 

 

 

Frein à commande électrique X  X 

Autres cas X  X 

(1) sauf prescriptions particulières mises à disposition sur le site internet de l’organisme 

technique central 

(2) Lorsque pour le frein de secours et le frein de stationnement, l’actionnement de la commande 

et l’action sur le ou les essieux sont identiques, un essai commun est réalisé. 

 

Pour les remorques, seule une vérification de fonctionnement est réalisée par contrôle visuel et auditif 
pendant l’actionnement de la commande par le conducteur. 
 
La pondération appliquée au 1.2 est également appliquée au 1.4. 
 
En présence d’un dispositif adaptant la commande du frein de stationnement aux capacités spécifiques 
d’une personne en situation de handicap, la mesure est réalisée à l’aide de ce dispositif. 

 

Essai sur freinomètre à rouleaux 

Un actionnement progressif de la commande est réalisé, jusqu’au verrouillage. L'essai est considéré 
satisfaisant si l’efficacité obtenue, (rapportée au poids du véhicule isolé) est supérieure ou égale à 
18 %. 

Lorsque pour le frein de secours et le frein de stationnement, l’actionnement de la commande et 
l’action sur le ou les essieux sont identiques, le résultat obtenu lors de l’essai de frein de secours peut 
être utilisé pour s’affranchir de l’essai de frein de stationnement. 

 

Méthodes alternatives d’essai du frein de stationnement 
 
Essai en palier : 

Un essai de démarrage 1er rapport enclenché, frein de stationnement verrouillé, est réalisé en relâchant 
progressivement l’embrayage et en accélérant modérément. L'essai est considéré satisfaisant si le 
véhicule n'avance pas facilement. Dans le cas d’un ensemble, cet essai est réalisé sans que les freins 
du véhicule remorqué soient appliqués (en utilisant au besoin la position test). Dans le cas d’un essai 
en palier, le contrôleur relève l’information complémentaire : « Efficacité frein de stationnement : 
Essai en palier ». 
 

Essai sur pente : 

Le maintien à l’arrêt du véhicule par le frein de stationnement est vérifié, sur une pente à 18 % pour 
un véhicule isolé, sur une pente à 12 % pour un ensemble. Cet essai est effectué dans le sens 
descendant. Dans le cas d’un ensemble cet essai est réalisé sans que le frein du véhicule remorqué 
soit appliqué (en utilisant au besoin la position test). Dans le cas d’un essai sur pente, le contrôleur 
relève l’information complémentaire : « Efficacité frein de stationnement : Essai sur pente ». 
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1.4.1 PERFORMANCES DU FREIN DE STATIONNEMENT 
 

Défaillances 
Code Constat Précisions complémentaires Niveau 

1.4.1.a.2 Frein inopérant d’un côté Absence totale de force de freinage 
sur : 

- au moins une roue si un seul essieu 
prévu 

- au moins deux roues si plus d’un 
essieu prévu 

Pour les remorques : 

- absence de tension des câbles pour 
les systèmes mécaniques 

- absence d’actionnement des 
leviers pour les systèmes 
pneumatiques 

- pression non ressentie au niveau 
des étriers 

Majeure 

  
1.4.2 EFFICACITÉ DU FREIN DE STATIONNEMENT 

 
Défaillances 

Code Constat Précisions complémentaires Niveau 

1.4.2.a.3 Efficacité insuffisante Voir prescriptions 

• Immobilisation non assurée sur la 
pente 

• Immobilisation insuffisante lors de 
l’essai par immobilisation 

Critique 

 
 
1.5 PERFORMANCE DU SYSTÈME DE FREINAGE D’ENDURANCE 
 

1.5.1  PERFORMANCE DU SYSTÈME DE FREINAGE D’ENDURANCE 
 
La performance du système de freinage d’endurance n’est évaluée que si l’essai du frein de service a 
été réalisé sur piste et que la commande d’actionnement est distincte. Dans ce cas, le contrôleur 
apprécie la variation de la décélération suivant les positions des plots de la commande, le véhicule 
ayant atteint une vitesse d’au moins 40 km/h. 

Lorsque la conception du véhicule rend impossible le contrôle de l’état du système de freinage 
d’endurance prévu au point 1.1.19 et que la performance du système de freinage d’endurance ne peut 
pas être évaluée (essai du frein de service réalisé à l’aide d’un freinomètre ou, si l’essai a été réalisé 
sur piste, absence de commande distincte), le contrôleur relève l’information complémentaire : 
« Ralentisseur : Essai impossible ». 
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Défaillances 
Code Constat Précisions complémentaires Niveau 

1.5.1.a.2 Absence de progressivité (non 
applicable au frein sur échappement) 

En cas d'essai de frein sur piste : 

• non fonctionnement de plus d'une 
position 

• Décélération non progressive 

Majeure 

1.5.1.b.2 Le système ne fonctionne pas Ralentisseur hydraulique ou 
électromagnétique : essai sur piste, 
l’actionnement de la commande n’a 
aucun effet sur la vitesse du véhicule 

Majeure 

 
 
1.6 SYSTÈME ANTIBLOCAGE (ABS) 
 
 1.6.1 SYSTÈME ANTIBLOCAGE (ABS) 
 
Contrôle du dispositif d’alerte et/ou à l’aide de l’interface électronique du véhicule. 
 
La présentation d’un véhicule remorqué muni d’une prise ISO 7638 (sans voyant vert) et tracté par 
un véhicule à moteur non équipé d’une prise ISO 7638 ne donne lieu au signalement d’aucune 
défaillance. 
 
Tout véhicule de genre TRR équipé d’une prise ISO 7638 est présenté avec son cordon ISO 7638. 
Dans le cas où le véhicule remorqué est également équipé d’une prise ISO 7638, la liaison entre les 
deux véhicules est assurée par le câble ISO 7638 et non par la liaison secondaire (prise 24S/24N). 
 

Défaillances 
Code Constat Précisions complémentaires Niveau 

1.6.1.a.2 Mauvais fonctionnement du dispositif 
d’alerte 

Témoin éteint, contact sur ON Majeure 

1.6.1.b.2 Le dispositif d’alerte indique un 
mauvais fonctionnement du système 

• Persistance du témoin allumé ou 
clignotant après roulage 

• Pour les véhicules remorqués : 
Persistance de l’allumage du voyant 
de contrôle de la remorque dans la 
cabine du véhicule tracteur (lorsque 
celui-ci est équipé et que la liaison 
entre les deux véhicules est réalisée 
au moyen de la prise ISO 7638) 

• Persistance de l’allumage du voyant 
vert (lorsque que le véhicule 
remorqué en est équipé) au-delà 
d’une vitesse de 10 km/h 

Majeure 
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1.6.1.c.2 Capteur de vitesse de roue manquant ou 
endommagé 

• Absence d’un capteur si le véhicule 
est équipé de l’ABS 

• Y compris fixation 

Majeure 

1.6.1.d.2 Câblage endommagé Y compris capteur de roue débranché Majeure 

1.6.1.e.2 Autres composants manquants ou 
endommagés 

• Absence d’un composant si le 
véhicule est équipé de l’ABS 

• Couronne dentée, boîtier ABS 
détérioré 

• Absence de liaison pour : 

- un véhicule remorqué équipé de la 
prise ISO 7638 non relié par un 
cordon ISO 7638 à un véhicule 
tracteur équipé de la prise ISO 
7638 

- un véhicule tracteur équipé de la 
prise ISO 7638 présenté sans 
cordon ISO 7638 quelque soit 
l’équipement du véhicule 
remorqué 

Majeure 

1.6.1.f.2 Le système signale une défaillance via 
l’interface électronique du véhicule 

 Majeure 

 
 
1.7 SYSTÈME DE FREINAGE ÉLECTRONIQUE (EBS) 
 
Le dispositif ESP du véhicule est traité au point 7.12. 

 
1.7.1  SYSTÈME DE FREINAGE ÉLECTRONIQUE (EBS) 

 
Contrôle du dispositif d’alerte et/ou à l’aide de l’interface électronique du véhicule. 
L’extinction du témoin peut être vérifiée à l’arrivée du véhicule ou après roulage (moteur tournant) 
selon la technologie du véhicule. 
 
Dans tous les cas, l’allumage du témoin, contact mis, est vérifié. 
 
En cas de contrôle d'un véhicule remorqué équipé d’EBS, le contrôleur vérifie que le véhicule tracteur 
auquel il est attelé est équipé d'une prise électrique spéciale pour système ABS (ISO 7638) et d'un 
avertisseur optique distinct. Si ce n’est pas le cas, le contrôleur relève la défaillance 1.7.1.d.2. sur le 
véhicule remorqué équipé d’EBS. 
 
Pour certains véhicules, la mesure de l’efficacité sur freinomètre à rouleaux est précédée de 
l’exécution d’une procédure. Celle-ci est précisée soit au point 11.8.1. de la notice descriptive, soit, 
par un document émis par constructeur dans le cas de réception européenne. A défaut de précision, 
l’essai est réalisé de façon classique. 
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Défaillances 
Code Constat Précisions complémentaires Niveau 

1.7.1.a.2 Mauvais fonctionnement du dispositif 
d’alerte 

Témoin jaune éteint, contact sur ON Majeure 

1.7.1.b.2 Le dispositif d’alerte indique un 
mauvais fonctionnement du système 

Témoin jaune allumé ou clignotant 
moteur tournant 

Majeure 

1.7.1.c.2 Le système signale une défaillance via 
l’interface électronique du véhicule 

Fonctionnement en mode dégradé : 

voyant rouge allumé 

Majeure 

1.7.1.d.2 Absence de dispositif si obligatoire Dans le cas d’un véhicule remorqué, 
alimentation électrique non assurée : 
véhicule du genre TRR non équipé 
d’une prise ISO 7638 ou absence de 
cordon adapté. 

Majeure 

 
 
1.8 LIQUIDE DE FREIN 

 
1.8.1  LIQUIDE DE FREIN 

 
Défaillances 

Code Constat Précisions complémentaires Niveau 

1.8.1.a.2 Liquide de frein contaminé ou 
sédimenté 

Liquide sale ou de couleur très foncée Majeure 

1.8.1.a.3 Risque imminent de défaillance Liquide épais ou chargé en particule Critique 

 
PRESCRIPTIONS 
 

Références normatives et réglementaires : 

Arrêté ministériel du 27 juillet 2004 modifié relatif au contrôle technique des véhicules lourds. 

Arrêté ministériel du 18 août 1955 modifié relatif au freinage des véhicules automobiles 

 
TETES D’ACCOUPLEMENT POUR FREIN DE REMORQUE (1.1.8) 
Il est interdit d'atteler un véhicule remorqué dont le système de liaison pneumatique de freinage est à 
deux conduites à un véhicule à moteur dont le système de liaison pneumatique de freinage est à trois 
conduites. Il est autorisé d'atteler un véhicule remorqué dont le système de liaison pneumatique de 
freinage est à trois conduites à un véhicule à moteur dont le système de liaison pneumatique de 
freinage est à deux conduites. Dans ce cas, la conduite du frein de secours du véhicule remorqué ne 
sera pas mise en liaison avec le véhicule à moteur. 
 
PLAQUE SIGNALETIQUE DU CORRECTEUR DE CHARGE (1.1.17) 
Plaque obligatoire pour les véhicules mis en circulation à partir du 01 octobre 1982. 
 
PRISES DE PRESSION (1.1.22) 
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Pour les véhicules mis en circulation à partir du 01 octobre 1982, obligation a minima : 

- d’une prise pour l’essieu AV 

- d’une prise pour l’ensemble des essieux AR 
 
EFFICACITÉ DE FREINAGE (1.2, 1.3, 1.4) 
Se rapporter à l’annexe I de l’arrêté du 27 juillet 2004 modifié. 
 
Dans le cas d’un véhicule réceptionné suivant la Directive 2007/46/CEE ou le Règlement (UE) 
2018/858 de base en catégorie N puis en multi-étapes en catégorie M1, de genre « VASP » et de 
carrosserie « CARAVANE », « AMBULANC » ou « FG FUNER », les seuils d’efficacité de freinage 
requis sont ceux applicables au véhicule de catégorie N ayant servi de base à la transformation. 

Dans ce cas, la personne présentant le véhicule au contrôle technique fournit un document attestant 
de la catégorie du véhicule ayant servi de base à la transformation. Une copie de ce document est 
archivée avec le duplicata du procès-verbal. Le contrôleur saisit le commentaire « Véhicule 
M1/VASP/CARAVANE ou AMBULANC ou FG FUNER réceptionné en multi-étapes, seuils 
d’efficacité de freinage adaptés. » 

 

1.2 MESURES SUR  FREINOMETRE A ROULEAUX 

1.2.1 Equivalences concernant l'état de charge à respecter des semi-remorques 

Pour une semi-remorque, l’état de charge prévu à l’annexe 1 de l’arrêté du 27 juillet 2004 modifié 
est considéré comme respecté dans les cas de présentation suivants : 

• soit à la moitié du PTAC sur le train roulant 

• soit aux deux tiers du PTAC suivant le calcul : 

Forces verticales mesurées sur les essieux + Force verticale calculée sur la sellette* ≥ 2/3 
du PTAC de la SREM 

  * Force verticale calculée sur la sellette = 

 Forces verticales mesurées sur les essieux du tracteur - Poids à vide du tracteur 

 Le calcul est réalisé dans des unités identiques.   

Dans ce cas, la traçabilité du calcul ci-dessus doit être assurée (relevé manuscrit, informatique, etc.) et 
archivée au double du PV concerné. 
 
Une semi-remorque exclusivement hors code de la route (au niveau du PTAC) présentée avec une 
charge sur chaque essieu atteignant au minimum les 2/3 de la charge maximale admissible à l’essieu 
(notice descriptive § 2.5 ou plaque constructeur) est également considérée comme respectant 
l'exigence de présentation du véhicule au 2/3 du PTAC. 
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SYSTÈME ANTIBLOCAGE (ABS) (1.6.1) 
 

Date première mise en 
circulation 

N2 N3 M2 M3 O3 O4 

A partir du 1er janvier 
1992, jusqu’au 31 

décembre 2003 

 > 16t et autorisés à 
tracter des O4 (N3G 

avec 2 essieux 
moteurs : à partir du 

1er octobre 1992) 

 CAR > 16t (si < 
9kW/t : à partir 
du 1er octobre 

1993) 
 

 X 

Entre le 1er janvier 
2004 et le 31 

décembre 2004 

≤ 4 essieux X 
 

Depuis le 1er janvier 
2005 

X 

 
Le système antiblocage de roue n’est pas requis pour les navettes urbaines et les remorques affectées 
au transport de personnes en milieu urbain. 
 
CONFORMITE DU FREINAGE DES VEHICULES TMD (1.1.19 ET 1.6) 
 

• Dispositif de freinage antiblocage (catégorie A pour les véhicules remorqués et catégorie 1 pour les 
véhicules à moteur): 
 

Date première mise 
en circulation 

Véhicules concernés Remarques 

Jusqu’au 30 juin 1993 EX/III, MEMU, AT, OX, FL : 
• Véhicules à moteur de PTAC >16 t 
• Véhicules à moteur autorisés à 

tracter des remorques O4 
• Remorques O4 

 

• Dérogation possible avec certificat 
d’agrément TMD (barré jaune) 
spécifiant la date limite d’utilisation 
au point 11. 

• Mise en conformité possible (PV RTI 
ou certificat de conformité à un 
agrément de prototype) 

Entre le 1er juillet 1993 
et le 31 mars 2018 

 

A partir du 1er avril 
2018 

Moteur M  EX/II, EX/III, MEMU, AT, FL : 
• Véhicules à moteur N2 et N3 
• Remorques O3 et O4 

 
• Dispositif de freinage d’endurance (type IIA) : 

 
 
 
 
 
 
 
 



Contrôle technique INSTRUCTION TECHNIQUE J 36/38 

IT PL F1 1- ÉQUIPEMENTS DE FREINAGE 14/03/2022 

 

 

Date première mise en 
service 

Véhicules concernés Remarques 

Jusqu’au 30 juin 1993 EX/III, MEMU, AT, OX, FL : 
• Véhicules à moteur de PTAC>16 t 
• Véhicules à moteur autorisés à tracter 

des remorques O4 
 

• Dérogation possible avec certificat 
d’agrément TMD (barré jaune) 
spécifiant la date limite d’utilisation 
au point 11. 

• Mise en conformité possible (PV RTI 
ou certificat de conformité à un 
agrément de prototype) 

Entre le 1er juillet 1993 
et le 31 mars 2018 

 

A partir du 1er avril 
2018 

EX/II, EX/III, MEMU, AT, FL : 
• Véhicules à moteur de PTAC>16 t 
• Véhicules à moteur autorisés à 

tracter des remorques >10t 

 
La conformité du frein d’endurance est vérifiée au point 8 du certificat d’agrément (non applicable ou 
applicable avec valeur en tonnes de son efficacité). Pour des motifs liés à la chaîne cinématique du véhicule, 
il peut être indiqué une valeur de frein d’endurance inférieure au PTAC ou PTRA du véhicule. 

 
DÉFINITIONS ET ABRÉVIATIONS 
 
Valves de freinage 

Les circuits de freinage pneumatique sont équipés de valves. Les principales sont : 
 

• valve d’alimentation et de protection à plusieurs circuits: valve permettant d’alimenter les 
réservoirs d’air comprimé et de les maintenir en pression. Elle assure la fonction de protection 
des circuits entre eux en isolant les circuits défaillants, tout en garantissant dans les circuits 
intacts une pression minimale en permettant leur réalimentation. 

• valve relais ou valve accélératrice : valve permettant de commander un gros débit d’air com-
primé. 

• valve de correction (pilotée ou non) : valve permettant d’obtenir une pression en sortie infé-
rieure ou égale à la pression d’entrée. 

• valve de commande remorque (VCR) : valve placée sur le véhicule tracteur destinée à assurer 
les fonctions relais et rupture d’attelage et à gérer les fonctions de freinage du véhicule remor-
qué. 

• valve relais d’urgence (VRU) : valve placée sur le véhicule remorqué destiné à assurer les 
fonctions relais et rupture d’attelage. 

• valve de desserrage rapide : valve qui assure l’échappement rapide de l’air du cylindre de frein 
au moment du relâchement de la commande de frein. 

 
Accumulateur de pression 

Réserve d’énergie pour le freinage hydraulique à haute pression prévu essentiellement sur les Citroën 
de type hydraulique N et P et sur les Berliet type 380 et 550 K (pour les véhicules lourds). 
Système de freinage d’endurance 

Dispositif de freinage supplémentaire capable d’exercer et de maintenir un effort de freinage pendant 
un temps prolongé sans réduction significative d’efficacité. Le ralentisseur peut être : 
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• sur échappement 
• électromagnétique sur transmission 
• hydraulique sur transmission 
• par compression 
• ou par combinaison de ces différents éléments 

 

Fonctionnement automatique des freins de la remorque 

Dispositif de freinage de service conçu et réalisé de manière telle que le conducteur du véhicule 
tracteur auquel la remorque est accouplée, puisse de son siège au moyen de ce dispositif, sans lever 
les mains du volant de direction, contrôler le mouvement de la remorque et arrêter le mouvement de 
façon sûre, rapide et efficace, quelles que soient les conditions de vitesse et de chargement et quelle 
que soit la déclivité sur laquelle la remorque se trouve. 
 
Indépendance 

Fonction permettant sur les véhicules à moteur en cas de défaillance dans une partie de la transmission 
du frein de service, d’obtenir un freinage résiduel suffisant sur un certain nombre de roues du véhicule 
en isolant la partie défaillante, et d’assurer le freinage du véhicule remorqué. 
 
Position test 

Dans certains véhicules tracteurs ou porteur remorqueur le verrouillage de la commande du frein de 
stationnement a pour effet d’actionner aussi les freins du véhicule remorqué. A cet effet il existe, pour 
ces véhicules, une position de la commande du frein de stationnement, dite « position test » qui 
permet de maintenir le frein de stationnement du véhicule tracteur, sans actionner les freins de la 
remorque. 
  
Système antiblocage (ABS ou ABR) 

Elément du dispositif de freinage qui règle automatiquement le degré de glissement dans le sens de 
la roue ou des roues du véhicule pendant le freinage. Les trois composants sont : 

• les capteurs de vitesse avec couronne d’impulsion ; 
• le calculateur électronique ; 
• la valve modulatrice de pression. 

     
Système de freinage électronique (EBS) 

Système de freinage à commande électronique. Il fait suite aux divers progrès techniques initiés dans 
ce domaine avec l’introduction, il y a une vingtaine d’années, du système ABR. 
 
Plateau de frein 
Support des différents éléments du frein (plateau sur lequel sont montés les segments, les ressorts de 
rappel, la came, la commande de celle-ci, les écrous de réglage et de fixation et les pièces diverses). 
 
Flasque : 
Disque métallique protégeant le tambour et les éléments situés à l’intérieur. 
 
 

 



Contrôle technique INSTRUCTION TECHNIQUE J 38/38 

IT PL F1 1- ÉQUIPEMENTS DE FREINAGE 14/03/2022 

 

 

La chef du département du contrôle 
technique des véhicules et des affaires 

transversales 
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